SGJW HRADEC KRALOVE spol. s r.o.

S G ' W Na Diichodé 1674, 500 02 H. Krélové, IC: 49285092, DIC: CZ49285092
Spolecnost zapsdna do obchodniho rejstitku vedeného u Krajského soudu

V Hradci Krélové dne 11.5.1993, oddil C, vloZzka 4383

Rozdélovnik:

Viz. presencni listina:

VAS DOPIS ZNACKY / ZE DNE NASE ZNACKA VYRIZUJE / TELEFON HRADEC KRALOVE

Jiri Novosad DiS8. 16.10.2017
Tel. 724 969 041
Email: jiri.novosad@sgjw.cz

Zapis ze dne 16.10.2017 z porady k pfepracovani IZ + PD na stavbu:
»Z¥izeni vyhybny BartouSov*¢

Z projednéni vyplynulo:

A) Presentace navrzeného ieSeni

1y

2)

Byla provedena presentace navrzeného feSeni v souladu se zvlasStnimi technickymi
podminkami zadavaci dokumentace stavby a s poZzadavky ze vstupni porady ze dne
20.6.2017, rozsahove¢ bylo ptedlozeno:

Soupis PS + SO popis navrhu technického feSeni — wvycet vSech hlavnich
piredpoklddanych SO + PS se stru¢nym popisem navrZzeného technického feSeni +
odhad nékladt a ptipadné jinych variant

Odhadované naklady CIN + ekonomické ukazatele — soupis predpokladanych ndkladii
Varianta A — CIN = 210 mil K¢ je v souladu se zaddvacimi podminkami stavby —
Varianta B — CIN = 256 mil. K¢ je maximalni mozna varianta = Varianta A + 300m
koleje CD Cargo + investice piejezdi v km 36,324 a 37,323 piejde pod nasi stavbu

Névrh ekonomického hodnoceni - byl zpracovéan na variantu B — CIN = 256mil. K¢
ekonomického hodnoceni bylo zpracovano v souladu s navrZzenou dopravni
technologii, vysledné ukazatele pro variantu A — CIN = 210 mil K¢ jsou ENPV 44
mil. K¢ a EIRR 7 % pro variantu B - CIN = 256 mil. K¢ ENPV 11,5 mil. K¢ a EIRR
5,46 %, zpracovatel ekonomického hodnoceni doporucil ke zpracovani Variantu A

Navrh dopravni a provozni technologie — piedjedndno s dopravci a zastupci dopravy
jednotlivych kraju, z hlediska podoby uspotfadani vyhybny byly doporuceny Varianty
2a+4a

Hrubé geometrické navrhy uspofadani vyhybny Bartousov — celkem 7 variant -
obsahuje vSechny varianty uspofddani vyhybny BartouSov, které zaznély na vstupni
poradé dne 20.6.2017 + varianta 4a byla rozpracovéna s odstavnou koleji pro CD
CARGO

Dle poZadavku zvlastnich technickych podminek bylo provedeno projednani moZnosti
zruseni vSech pfejezdii v useku Kopidlno — Ji¢in, se zdvérem Ze z rtiznych divodia
nelze zruSit ani jeden prejezd. RSD ma pfichystanou projektovou dokumentaci na



3)

B)

v .

obchvat obce Jicinéves v podobé pielozky komunikace I tf.. kterd kiizi trat na
pfejezdu v km 31,505. V rdmci stavby obchvatu se nepocita se zruSeni piejezdu ani
komunikace, z davodii obsluhy bude pouze komunikace pievedena na niz$i tfidu.
Z hlediska realizace viak obchvat nenf na piistich 20 let v planu investic RSD.

Bylo upozornéno na vznesené pozadavky CD Carga, které v piipadé jejich splnéni
ovlivni podobu celé vyhybny a nemoznost jejich realizace pti uspofadani v nékterych
variantach podoby vyhybny, které byly piedlozeny.

Koordinace s jinymi stavbami

Dokumentace pro stavbu ,Zfizeni vyhybny BartouSov“ je koordinovéana
s dokumentaci ,,Vystavba PZS v km 36,324 a v km 37,323 trati Ji¢in — Nymburk —
zpracovatel PRODIN — stupen piipravna dokumentace. Byl vznesen dotaz - zda tato
stavba bude z hlediska realizace provadéna pied nebo zaroven se stavbou ,.Zfizeni
vyhybny Bartousov* — bez odpovédi — nutno projednat se SZDC OR HK — Ing. Karel
Kohout.

C) Pozadavky CD Cargo

1) Ze strany zastupcti CD Cargo byla presentovana problematika obsluhy Starého Mista

u Jic¢ina a pozadavky zaslané e-mailovou formou v ramci zpracovani dopravni
technologie, poukazano bylo pfedev§im v ndvaznost na chystanou redukci nakladniho
nadrazi v Zst. Ji¢in.

2) Dopravni technolog stavby ,Zfizeni vyhybny BartouSov provéiti ve spoluprici

s dopravecem CD Cargo, a.s. moznosti obsluhy vle¢ky ve Starém Misté u Jicina (z
Kopidlna a z Ji¢ina). Pokud toto nebude mozné bude ze strany CD Cargo a.s. zaslan
oficidlni dopis s poZzadavkem ve ,,vyhybné¢ Bartousov* na zfizeni dopravni nebo
manipulacni koleje pro odstavovani vozii, oboustranné zapojenou do kolejiste,
s uziteCnou délkou koleje pokud to bude technicky mozné 300 m. Tato kolej by
umoznila i kfiZzovani vlakl formou piestaveni.

D) VSeobecné body z jednani

1) 06 — dle schvélenych internich smérnic SZDC (TS 2/2006-SZ:2009) je pro dalkové

fizeni nutné zajistit tratovy radiovy systém GSM-R. Pro zajisténi funkénosti GSM-R
by bylo nutno uvazovat se souvislym vybavenim v celém useku Nymburk — Ji¢in
(45km). Pti mérné cené 3 mil/K¢ by vybaveni této traté stalo cca dal$ich 135 mil. K¢.
Z vySe uvedeného diivodu bude dile sledovana varianta mistné ovladané vyhybny
s moznosti zavedeni vyluky sluzby dopravniho zaméstnance.

Z téchto divodu je predlozené navrzené feSeni ekonomicky neobhajitelné a jedinym
feSenim je tak zfizeni mistné ovladané vyhybny se ziizenim nové pozice vypravciho.
SZDC OR HK - URP vtomto sméru zdsadné upozoriiuje na nedostatek
kvalifikovanych pracovnikili pro pozici vypravci a negativni pohled na zlepSeni tohoto
stavu do budoucna.



Dalsi piipadné navySeni zaméstnanct této profese pfinesou piipadné zmény na trati
041 uvedené v bodé E.2. V piipadé pieloZeni kiiZovani osobnich vlakii do ZST Hruba
Skala by doslo k dalSimu nértistu vypravcich (stavajici obsazeni 1 vypravci v pracovni
dny). V tomto piipadé by bylo nutné obsadit ZST Hruba Skéla zhruba stejn& jako v
sousedni ZST Rovensko pod Troskami. Céste¢né by se mohl nardst eliminovat
prodlouZzenim vyluky dopravni sluzby v ZST Rovensko pod Troskami. Stavajici
vyluka dopravni sluzby je zavadéna pouze v dob¢, kdy vlaky nejedou. Zavedeni delsi
vyluky by znamenalo provést tipravy zabezpefovaciho zafizeni.

2) Pro pozici vypravéiho bude vyuZzita stavajici vypravni budova v BartouSove, kde
SZDC s.0. — SON provadi jeji kompletni opravu. Projektant provéii, zda prostor
dopravni kanceléfe je dostadujici. SZDC OR HK - zajisti projektovou dokumentaci
provadénych opravnych praci.

3) Z hlediska celkového uspotfadani vyhybny byla z pfedloZenych Variant vybrana
Varianta 4a — varianta s 1x nastupni hranou — 1x vnéj$i nastupiSt€ umisténé v piimé
casti  kolejist¢ mimo kolejové rozvétveni, s napojenim piistupu na vedlejsi
komunikaci vedouci do obce Zitétin, bez centrlniho pfechodu. Z diivodt velmi malé
frekvence cestujicich v této zastadvce nebude nadéle preferovano zkraceni dochazkové
vzdalenosti do obce Zitétin na tikor navrhu horsich technickych feSeni z hlediska
usporadani vyhybny. Z hlediska terminologie Ize toto uspofadani nazvat vyhybna +
zastavka (v pifpadé Ze nebude zfizovana odstavna kolej pro CD Cargo). Varianta 4a
bude podrobnéji rozpracovana z hlediska pozadavki k jednotlivym SO + PS. Hlavni
dopravni kolej bude navrzena na rychlost 70km/h, pted jizdna kolej — bude provérena
moznost 70km/h od Kopidlna a 50km/h od Ji¢ina, piipadnd manipulaéni kolej pro CD
Cargo bude na rychlost 40km/h.

4) Byla ptedjednana moznost prelozky sloupu nadzemniho vedeni NN v km 31,230 u
stavajici koleje ¢.4 — v pifpadé schvaleni manipulaéni koleje pro CD Cargo bude
prelozka nutnosti, v piipadé bez koleje CD Carga je to omezujici bod pro trasovani a
lepSi parametry dopravnich koleji - bude feSeno dle konecného feSeni podoby
kolejist¢ vyhybny.

E) Dopravni technologie

1) Ol14: Pokud bude vjezdové navéstidlo na zabrzdnou vzdalenost k cestovym
navestidlim u dopravnich koleji ve vyhybnég, neni nutno navéstit rychlost 70 km/h do
odbocky (vybavit navéstidlo indikatorem). I pro jizdu do odbocCky postaci navést
volno nebo vystraha. Nutno pocitat s vylukou dopravni sluzby s jizdou vlaki, tj. na
navéstidlech svételny indikator neplatnosti.

2) O6: Nutno doplnit grafikon traté 041 — provéfit prestupni vazby v Jicin€, pokud bude
moZné preloZit kiizovani osobnich vlakl do Zst. Hruba Skala.

F) Postup dalSiho zpracovani dokumentace

1) Dopravni technologie provéfi ve spolupraci s dopravcem CD Cargo, a.s. moZnosti
obsluhy vlecky ve Starém Misté u Ji¢ina z Kopidlna a z Ji¢ina. Pokud toto nebude
mo7né bude ze strany CD Cargo, a.s. zaslan oficidlni dopis s poZadavkem ve
,,vyhybné BartouSov* na ztizeni dopravni nebo manipulacni koleje.



2)

3)

4)

5)

6)

Z hlediska uspofadani vyhybny bude rozpracovana varianta 4a dle poZadavka
k jednotlivym SO a PS.

Bude provedena tprava rozsahu, popisu navrhu technického feseni a odhadu nakladii u
jednotlivych SO a PS v rozsahu dle pozadavkia stanovenych na této poradé v rozsahu
pro mistné ovladanou vyhybnu. Budou stanoveny nové odhadované CIN.

Bude provedena uprava navrhu provozni a dopravni technologie se zapracovanim
pozadavkl vznesenych na poradé, se zohlednénim varianty 4a uspotddanim vyhybny a
pozadavkem na mistn€ ovladanou vyhybnu.

Bude provedeno ptepracovani navrhu ekonomického hodnoceni se zapracovanim
pozic vypravciho. Potiebné vstupni udaje z hlediska budouci pozice vypravci budou
dodany ze strany SZDC OR HK — URP.

Dle pozadavku O6 budou viechny tyto piilohy nasledné opétovné predany SZDC s.o.
k projednéani a bude rozhodnuto zda bude pokracovano k dopracovani PD nebo bude
cela akce po této fazi ukoncena.

G) Terminy plnéni

Projektant upozornil na skutecnost, Ze z divoda celkové zmény dle pozadavku viz.
odstavec D — 1 (tohoto zapisu) neni mozné z divodii nutného ptrepracovani celkového
navrhu dodrZet terminy plnéni dle SOD z hlediska odevzdani zpracované PD a
nasledujici terminy k PD vazané. Dalsi postup bude feSen mezi projektantem a SSV.

H) InZenyrské objekty

1) Zelezni¢ni svrsek, ptejezdové konstrukce

- byl vznesen poZzadavek, aby vyhybky na ji¢inském zhlavi byly navrzeny
v zékladnim tvaru a byla tak pokud moZno vynechana jejich transformace.

- ndavrh trasovani z hlediska osové vzdalenosti bude brian jako novostavba ne
rekonstrukce, tzn. — osova vzdalenost koleji bude min. 5,0m

- podrobné bude projednano na profesni poradé

2) Zelezniéni spodek

- ndvrh Zelezni¢niho spodku bude proveden na zaklad¢é geotechnického prizkumu

- rozsah rekonstrukce Zel. spodku se predpoklada v rozsahu zel. svrSku, vcetné
zfizeni ZKPP v piejezdu km 31,505

- podrobn¢ bude projednano na profesni poradé

3) Néstupisté

- délka nastupni hrany dle projednini bude 60m

- vyska nastupnich hran pozadovana 550mm nad TK
- nastupiSté budou feSena jako bezbariérova

- podrobn¢ bude projednano na profesni poradé



4)

5)

6)

7)

D

J)

Mosty, propustky, zdi

- bude provedena rekonstrukce v km 31,162, predpokladi se se zkracenim délky
propustku na nutnou miru
- zpracovani bude feSeno aZ po odsouhlaseni konecné podoby a umisténi vyhybny

Pristresky

- pocet a umisténi piistfeSkii bude feSeno az po odsouhlaseni konecné podoby a
umisténi vyhybny

Osvétleni

- rozsah osvétleni je mozné fesit aZ po odsouhlaseni konecné podoby a umisténi
vyhybny

- budou zohlednény podminky dle odstavce 4.4 Zvlastni technické podminky pro
tuto stavbu

- v piipad¢ Ze bude zifizena manipulacni kolej pro CD Cargo nutno osvétlit celou
tuto kolej

EOV

- EOV bude zfizeno u obou vyhybek pro predjizdnou kolej, v ptipadé¢ ztizeni koleje
CD Cargo se EOV pro tuto kolej neuvazuje.

Geodetické a mapové podklady

- Zastupce SZG nebyl z Gasovych divodi piitomen, dle dohody bude v ramci IZ +
PD provedeno zaméfeni potfebné casti v oblasti stivajici zastavky, nakl.
BartouSov. Zbylé useky Kopidlno — Bartousov a BartouSov — Ji¢in nebudou
v aktualizaci PD+IZ zamé&fovany. SZG projedna s SSV aby zaméfeni dotéenych
usekl bylo soucasti dalsiho stupn¢ dokumentace — Projekt.

Zapsal:

Jifi Novosad DiS., SGJW Hradec Krélové spol. s r.o.

Sdélovaci zafizeni

1. Uvod

Vyhybna Bartousov bude obsluhovéana pouze mistn¢. Bude zde ziizeno pracovisté pro
potieby mistni obsluhy (vyprav¢iho), které umozni provoz v rezimu vyluky sluzby
dopravnich zaméstnancu.

Technologie sdélovaciho zatizeni budou ve vyhybné Bartousov umistény do nové
ziizeného technologického objektu, pracovisté mistni obsluhy bude ve vyhybné
BartouSov umisténo ve vypravni budove.



2. Rozsah projektovanych sdélovacich zarizeni
2.1 PS 01 Kabelizace v¢etné prenosovych systémii

V tseku Zst. Ji¢in — vyhybna BartouSov — Zst. KopidIlno budou poloZeny dvé HDPE
trubky 40/34 (jedna provozni, jedna rezervni) a metalicky kabel 10XN. Do provozni
trubky bude v tseku Zst. Ji¢in — vyhybna BartouSov zafouknut opticky kabel s
profilem 48 vlaken.

V zastavkach Staré Misto u Ji¢ina a Nemyceves budou v kabelovych Sachtach uloZeny
rezervy optického kabelu pro ptipadné budouci zfizeni vypichu z optického kabelu. V
zastavkach Ji¢inéves, zast. BartouSov a PSeves budou instalovany kabelové Sachty pro
piipadné budouci uloZeni rezervy optického kabelu a zfizeni vypichu z optického
kabelu.

Datova komunikace bude probihat po optickém kabelu. V Bartousov¢ a Ji¢in€ budou
nasazeny switche (L3).

Usek zst. Ji¢in — vyhybna Bartousov bude do Technologické datové sité SZDC
zaClenén prostfednictvim modemové linky Zst. Ji¢in — Zst. Libunl — Zst. Turnov, ktera
bude v ramci této stavby modifikovéana. V Zst. Turnov je v sou¢asné dob& pro SZDC
prondjem 10Mb/s.

V ramci tohoto PS se predpoklida také realizace sit¢ mistnich optickych kabelti ve
vyhybné BartouSov za tcelem ptipojeni ovladacich a diagnostickych prvka
silnoproudych zafizeni do systému Dalkové diagnostiky technologickych systémil
(DDTS).

2.2 PS 02 Telefonni zapojovac

Bude pouZzita IP technologie telefonniho zapojovace.
Ve vyhybné¢ Bartousov bude instalovan tlacitkovy IP terminal pro mistni obsluhu
telefonniho zapojovace a rozhlasu pro cestujici.

2.3 PS 03 Zarizeni pro zaznam a archivaci hovori

Stavajici zafizeni pro zaznam a archivaci hovoru je umisténo v Zst. Jicin. Konfigurace
tohoto zatizeni bude upravena tak, aby umoznilo zdznam a archivaci hovora
realizovanych na telefonnim zapojovaci ve vyhybné BartouSov.

2.4 PS04 EZS technologického objektu ve vyhybné BartouSov

Technologicky objekt ve vyhybné Bartousov bude vybaven systémem EZS, ktery

bude integrovan do systému Dalkové diagnostiky technologickych systémt (DDTS).
Bude provéteno, zda systémem EZS vybavit také vypravni budovu.



2.5 PS 05 Akusticky informacni systém ve vyhybné Bartousov

Vyhybna Bartousov bude vybavena akustickym informa¢nim systémem pro cestujici.
Generovani akustickych informaci bude realizovidno automaticky nebo manualné
prostiednictvim fidictho pocitace. Rozhlasové hlaSeni bude moZné realizovat také
ustné prostfednictvim IP terminalu ve vyhybné BartouSov.

Zapsal:

Lukas Krejsar, STARMON s.r.o.

K) Zabezpecovaci zarizeni

Vyhybna Bartousov

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Vyhybna BartouSov bude vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
typu elektronické stavédlo, ovladani bude 2z mistniho JOP umisténého ve
stavajici dopravni kancelafi ve vypravni budové BartouSov.

Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni nebude umoZnovat zabezpeCené posunové cesty,
pokud nebude ziizena manipulacni kolej. V piipadé provadéni pravidelného posunu
pfi zfizeni manipulacni koleje bude posun zabezpecCeny, odbocujici vyhybky a
vykolejky zajistujici bo¢ni ochranu budou ustfedné¢ prestavovany pomoci
elektromotorickych ptestavnikii. Definitivni ndvrh zabezpeCovaciho zafizeni a
dopravniho programu bude proveden aZz na projednané a odsouhlasené kolejiste
vyhybny.

Soucasti SW stavédla bude funkcionalita VNPN, informace o nedovoleném projeti
bude davéana akustickou signalizaci pomoci houkacek umisténych na zahlavi.

Néavéstidla budou vybavena funkci APN.

Volnost kolejovych dsekli ve vyhybn¢ a tratovych tsekl zajisti pocita¢ niprav, ktery
bude soucasti SZZ, pocita¢ naprav bude kontrolovat i volnost dseku mezi vjezdem L a
vyhybkou ¢€.1 v Zst. Kopidlno.

SZ7 bude ptipraveno pro nasazeni PAVZZ.

S7Z7 bude vybaveno diagnostikou, podle mozZnosti pfipojeni bude diagnostika
zapojena do technologické datové sité.

Pti zavedeni vyluky dopravni sluzby se vyhybky zapevni pro prijjezd po koleji €.1, na
naveéstidlech L, L1, S, S1 se rozsviti svételny kiiz neplatnosti, ¢innost PZS bude
automatickd podle jizdy vlaku, kontroly vystraZzného a pohotovostniho stavu PZS se
prenesou do Zst. Jic¢in.



9) Stanicni zabezpecovaci zafizeni se umisti do nového technologického objektu.

10) Tratové tuseky budou bez TZZ, jizdy vlakli se uskuteCni dle telefonického
dorozumivani.

11) Stavajici PZZ ziistanou bez tprav, nova PZZ se ztizovat nebudou.

12) Tratové useky pocitace ndprav budou ziizeny pouze pro kontrolu volnosti
mezistani¢niho dseku, nebudou vyuZzity pro ovladani PZZ.

13) Provozni soubor bude fesit kabelizaci ve vyhybné i na trati az do zst. Ji¢in a do Zst.
Kopidlno, kabelizace bude navrzena v takovém rozsahu, aby pfi nisledném budovani
nového TZZ a PZZ nebylo nutné provadét zemni prace a pokladat dalsi kabely, pouze
na prejezdech se provede mistni kabelizace pro vystrazniky, do spolecné kabelové
trasy se budou ukladdat kabely zabezpecCovaci, sd€lovaci, dvé chranicky HDPE a
oddélené napajeci kabely nn pro PZZ.

14)Na nezabezpecenych piejezdech a na piejezdech, kde se planuje rekonstrukce
v nasledujicich stavbach, budou vazebni a napijeci kabely ukonceny v novych
kabelovych objektech, nebudou se zatahovat do stavajicich reléovych skiini a domkii.

Zapsal: Ing. Ladislav Kempny, STARMON s.r.0.

15) Napajeni

V ramci zemnich praci pfi zfizovani spole¢né kabelové trasy kabelli zabezpecCovaciho a
sd€lovaciho zafizeni budou uloZeny i HDPE chranicky pro optické kabely. V ramci
budouci uspory nakladi na vykopové prace budou soucasné v ur¢enych castech kabelové
trasy z Kopidlna do Ji¢ina jiZ v této fazi uloZeny 1 kabely nizkého napéti pro napajeni
stavajicich a nové planovanych piejezdovych zabezpecovacich zafizeni. Tyto kabely
budou slouZit jako budouci nahrada stavajicich kabelovych vedeni pro napéjeni piejezdu,
které jsou v prevazné mite napajeny jednofazove. Stav napdjecich kabelt odpovida dobé
ziizeni stavajicich pifejezdovych zabezpeCovacich zafizeni. Nova napijeci kabelova
vedeni budou v mistech jednotlivych piejezdi ukoncena v kabelovych objektech.
V oddélené casti  kabelovych objekti u pfejezdi budou ukonceny i kabely
zabezpecCovaciho zafizeni.

V Zelezni¢ni stanici Kopidlno se navrhuje nova kabelova piipojka zrozvadéte RV2
v dopravni kancelaii ZST Kopidlno pro stavajici staniéni zabezpedovaci zaiizeni a piilehlé
piejezdy. Piejezdy P 4621 v km 26,290 (B) a P 4622 v km 26,470 (C) je nov€ navrZeno
napajet ze Zelezni¢ni stanice Kopidlno od objektu stdvajiciho stani¢niho zabezpefovaciho
zafizeni. V ramci zfizovani nové piipojky pro piejezdy je navrzeno u stavajiciho objektu
Stavédla I instalovat kabelovou skiin pro zasmyckovani napédjeciho kabelu pro vyhledové
pfipojeni stani¢niho piejezdu v ZST Kopidlno v km 25,684, ktery je v soucasné dobé
zabezpeCen mechanickymi zavorami. Kabelova pfipojka bude napijet 1 stavajici
technologicky domek zabezpeCovaciho zatizeni v Zeleznicni stanici Kopidlno. Pfivodka
pro pfipojeni nahradniho zdroje se navrhuje za elektromérem podruzného meéfeni u
stavajictho technologického domku stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni. Stavajici



piipojka pro zabezpecovaci zafizeni z dopravni kancelare ke stdvajicimu technologickému
domku SZZ bude posilena s ohledem na pfipojeni novych pifejezdovych zafizeni. Ziizeni
této piipojky umozni nasledné zruseni stavajiciho pfipojeni z vefejné distribuéni sité CEZ
u piejezdu (C) v km 26,470, ze kterého je napdjen 1 piejezd (B) v km 26,290.

Pro vyhledové ziizeni piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni na piejezdu P 4623 v km
27,746 (D) je navrzeno napdjeni novou tfifazovou kabelovou piipojkou ze Zelezni¢ni
zastavky PSeves. Piejezdy P 4624 v km 28,446 (E) a P 4625 v km 28,925 (F) jsou
v souCasné dob¢ napijeny jednofazové ze zastavky PSeves. Stdvajici jiSténi pro tyto
prejezdy je 1x20 A. Nové pripojky pro piejezdy P 4624 v km 28,446 (E) a P 4625 v km
28,925 (F) jsou navrZeny tfifazové ze zastavky PSeves. Napijeci kabely budou ukonceny
v kabelovych objektech u piejezdli. Napajeni osvétleni zastavky PSeves bude ponechdno
stavajici.

Vyhledové nové zabezpeCovany piejezd P 4626 v km 30,006 (G) na zastavce BartouSov
zastavka je navrZeno napajet novou kabelovou pfipojkou z BartouSova ze stdvajiciho
odbérného mista pro piejezd P 4627 v km 31,505 (H). Stavajici plastovy elektromérovy
pilif fakturatniho méfeni je navrZeno vyuZzit. Pro toto odbérné misto bude zajiSt€no
navyseni hlavniho jisti¢e pred fakturaénim elektromérem CEZ Distribuce a.s. Navyseni
bude pokryvat celkovou potiebu elektrické energie pro vyhybnu BartouSov, tj. pro
zabezpecovaci zafizeni stani¢ni a prejezdova, sdélovaci zafizeni, elektricky ohfev vymeén,
osvétleni nastupisté ve vyhybné BartouSov a napdjeni stavajici vypravni budovy. Stivajici
kabelova piipojka pro piejezd bude posilena. Bude navrZena tprava hodnoty hlavniho
jistice pred fakturaCnim elektromérem ze stavajici hodnoty 3x25 A. Dale je navrZen novy
pilit podruzného méfeni spotieby elektrické energie SZE. Oddélené bude podruznymi
elektroméry méfena spotfeba zabezpeCovaciho zafizeni, elektrického ohfevu vymén,
osvétleni nastupiSté, sd€lovaciho zafizeni a vypravni budovy. Nové stanicni
zabezpecovaci zafizeni se navrhuje do nového technologického objektu, ktery bude
realizovan vramci zfizeni vyhybny Bartousov. Stdvajici pfipojeni objektu vypravni
budovy v BartouSové k verejné distribucni siti bude opusteéno.

Stavajici osvétleni nastupisté zastavky BartouSov zastivka je napijeno zrozvodu
vefejného osvétleni obce BartouSov. V této stavbé se nenavrhuje Zadna zména nebo
Uprava napajeni a ovladani tohoto osvétleni.

Napijeni piejezdu P 4629 v km 33,223 (J) u zastavky Jicinéves zlistane stavajici. Ve
stavajicim pilifi na néstupisti je tfifazovy vyvod 3x20 A pro piejezdové zabezpecCovaci
zafizeni s podruznym méfenim spotieby elektrické energie. Hlavni jisti¢ pted
elektromérem fakturacniho méfeni je 3x25 A. Napijeni venkovniho osvétleni nastupisté
zastavky Ji¢inéves zustane stavajici. Prejezd P 4630 vkm 34,515 (K) je napijen
z odb&mého mista vefejné distribuéni sité CEZ Distribuce, a.s. jednofazové. Hlavni jisti¢
pred faktura¢nim elektromérem je 1x15 A. Kabelovéa piipojka je vedena z objektu konirny
zamku Ji¢inéves po cizich pozemcich. Zptejezdu P 4630 je za oddélovacim
transformatorem napéjen piejezd P 4631 v km 35,009 (L). Pro oba tyto ptejezdy bude
provedena zména napdjeni ziizenim novych tfifazovych piipojek. Kabelové piipojky
budou ukonceny v kabelovych objektech u jednotlivych piejezdi. Odbérné misto
z konirny zamku bude opusSténo. Nové piipojeni bude pro piejezdy realizovano ze
stavajictho odbérného mista pro zastivku Ji¢inéves. Zde bude v budoucnu zajisténo
navySeni hlavniho jistiCe pfed fakturatnim elektromérem ze stavajici hodnoty 3x25 A.
Stavajici kabelova piipojka pro zastavku Ji¢inéves je z vefejné distribuéni sit¢é CEZ
Distribuce v obci Ji¢inéves.



Napijeni prejezdi P 4632 v km 36,324 (N) u zastavky Nemyceves a P 4633 v km
37,323 (P) na trati fesi pfipravnd dokumentace jiné stavby. Ve stavbé ,,Zfizeni vyhybny
BartouSov* neni navrhovana 74dna dprava v napajeni téchto piejezdi. Casova koordinace
v realizaci obou staveb je v kompetenci investora.

Ptejezd P 4634 v km 39,078 (Q) v blizkosti zastavky Staré Misto u Ji¢ina neni zabezpecen
PZS. Jako rezerva pro napéjeni elektrickou energii pii vyhledovém zabezpecovani tohoto
pfejezdu je navrZzena nova kabelova ptipojka z technologického objektu a zastavky Staré
Misto u Ji¢ina v majetku SZDC s.o. parcelni &islo 582 v katastralnim tzemi Staré Misto.
Kabelova pfipojka se navrhuje jako tfifazova. Pro zapojeni nové ptipojky budou
provedeny nezbytné upravy rozvodu ve stavajicim objektu. Venkovni osvétleni nastupisté
zUstane stavajici. Hlavni jisti¢ pied faktura¢nim elektromérem je 3x24,7 A. Zde by bylo
vyhledové provedeno navySeni hlavniho jistiCe pfed fakturacnim elektromérem ze
stavajici hodnoty 3x24,7 A. Kabelova pfipojka bude ukoncena v kabelovém objektu u
piejezdu.

Pieloika vedeni CEZ Distribuce, a.s.

Z diavodu uvolnéni prostoru pro vyhodnéjsi trasovani novych koleji je navrzeno odstranit
stavajici sloup venkovniho vedeni v prostoru stavajici zastavky BartouSov. Venkovni
vedeni bude v kiiZeni s Zelezni¢ni trati nahrazeno zemnim kabelovym vedenim uloZenym
v chrénicce, kterd bude zaloZena v ramci zemnich praci na Zelezni¢nim spodku. Dotéeny
betonovy sloup bude nasledné¢ demontovan. Ochrana kabelového vedeni bude provedena
na ptrechodu z venkovniho vedeni do kabelu bleskojistkami na obou stranach kolejisté.

Nutnost preloZky bude urCena na zdkladé¢ konecného kolejového feSeni Vyhybny
BartouSov.

Zapsal: Ing.FrantiSek Soukup, STARMON s.r.0.
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